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Compte rendu du débat 3D
Débats « 'Europe vue depuis les Yvelines »

27 septembre 2007
Salle Multimédia de I'H6tel de Ville de Saint-German-en-Laye

L'Europe : recherche et innovation dans I'automobik et 'aéronautique

Accueil par Alexis BAKONYI, animateur du débat.

La Maison de 'Europe des Yvelines est I'organisatde ce débat dont le theme esdcherche et
innovation dans lI'automobile et I'aéronautiquea discussion entre la salle et les intervenesisis
permettra de recueillir les réflexions liées a loente en matiére d’environnement, de recherche &
développement et d’emploi.

Alexis BAKONYI présente les intervenants et préaigee le public est le premier acteur de cette
rencontre, puisqu’il est invité a poser ses quastit a faire ses propositions sur les themes tdbat
propositions que la Maison de I'Europe des Yveliseschargera de transmettre a la Commission
européenne.

L’animateur introduit Mr le MaireEmmanuel LAMY , qui accueille ce débat au sein méme de la
Mairie.

Apres de chaleureux remerciements a la MaisonEigdpe des Yvelines pour avoir choisi la ville de
Saint-Germain-en-Laye comme lieu pour cette remeadiine grande importance, tant par la qualité
des intervenants présents que par celle des jéyrEens et enseignants des établissements scolaires
représentés ce soir, Monsieur le Maire précisel'§ueope a des objectifs porteurs et se prévaui déj
de réalisations concretes. Partant de ce cons$tapuiigne que les jeunes feront des carriéres
internationales ou, du moins, européennes. Le deéjat leur est offert est un « moment
exceptionnel ». Cette rencontre sera cloturée Remé PRIOUX, qui est en charge, au sein de
I’équipe municipale, de I'animation et de la corssaince de I'Europe a Saint-Germain-en-Laye.

A son tour, Emmanuel LAMY est vivement remercié psen accueil chaleureux.

Regina LECOINTE, Secrétaire Générale de la Maison de I'EuropeYdedines, remercie la ville de
Saint-Germain-en-Laye pour sa collaboration et pesticipants a ce débat. Puis elle rappelle
I'appartenance de I'association & une Fédératiangaise des Maisons de I'Europe, dont les objectifs
principaux sont l'information, la formation sur LiEope ainsi que la sensibilisation (contacts et
échanges) au niveau européen tant sur le plan #igue que culturel. L’association apporte un
soutien a tous les jeunes qui souhaitent montgrojet européen. Puis le contexte de ces débhats es
évoqué : au lendemain de I'expression du «noncéian> lors du référendum de 2005, la
Représentation de la Commission européenne adegalisé qu’elle aurait di sonder au préalable les
citoyens. Elle a donc lancé un Appel a propositiamgres de tous les acteurs de la société civile po
soutenir des programmes afin de rétablir le diadogpire les individus et les institutions europ@snn
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L’obtention de l'aval de la Commission européenng ke projet « L'Europe vue depuis les
Yvelines » a donc permis a la Maison de I'Europe deelines de sillonner le département au fil des
neuf débats proposés dans trois themes majeurs :

- L’Europe sociale

- L’Europe et I'environnement

- L’Europe et la Recherche & Développement.

Chaque théme principal a donné lieu a trois déliaisce qui concerne le troisieme volet, nous le
cléturons ici a Saint-Germain-en-Laye, le premiébat a eu lieu a Chatou et était axé lsur
recherche appliquée a la santé second débat s’est tenu a Versailles et patailarecherche dans
les Technologies de I'Information et de la Commaihaa.

Ces débats sont donc organisés par la Maison deofle des Yvelines pour recueillir les opinions
des Franciliens et les transmettre a la Représemtde la Commission européenne a Paris. Les
thémes abordés touchent I'actualité puisqu&idenelle de I'environnementoit aboutir a la fin du
mois d’octobre a un plan d’actions recueillant ooaad le plus large possible des participants (&tat
représentants de la société civile).

Pour clore son introduction, Regina LECOINTE renerme nouvelle fois toutes les municipalités
qui ont accueilli ces débats et qui ont appréciguialité des échanges au sein de leur ville reisect
et ainsi appris a connaitre les activités de lasbtaide I'Europe des Yvelines. Toute I'équipe
associative est préoccupée par I'avenir qui s’aifig jeunes et s’emploie a travailler amplement pou

servir la cause de ces derniers.

Alexis BAKONYI introduit la premiére partie du débgui porte sur le volet « recherche ». Il donne la
parole alacques LACAMBRE, Président du Péle de compétitivéd MOV’'EO .

Le pble de compétitivité MOV'EO est un dispositifficais a vocation internationale. Il travaille slan
le contexte des programmes de recherche europé&sn®ffet, en matiére de recherche, il est
indispensable de parler de partenariats avec lessapbles de compétitivité. Un diaporama rappelle
les grandes lignes de MOV’EO :
- tout d'abord le sloganDes automobiles & transports collectifs slrs pothomme et son
environnement »
- le territoire ou est implanté MOV’EO (Basse-Norm@ndHaute-Normandie et lle-de-France)
avec pour objectif principal de préparer I'empleidemain.
Jacques LACAMBRE présente son parcours personiiel travaillé chez RENAULT avant
d’intégrer I'association MOV’EO.

Une fiche technique de présentation de la structstgointe au dossier.

Serge GREGORY appartient a la Direction des Relatios Institutionnelles du Groupe PSA
Peugeot Citroén

A ce titre, il suit les opérations R&D en relatiavec les pouvoirs publics.
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Pour ce qui est de son parcours professionnelirdaillé pour différents établissements publies d
recherche et a intégré le Groupe PSA Peugeot Gittgéa neuf ans.

Les activités R&D et innovation du Groupe PSA soomcentrées en lle-de-France et en Franche-
Comté ; elles représentent environ 4,5% du chiffedfaires. En ce qui concerne la recherche pré-
compétitive et coopérative, on dénombre actuell@ra@rprojets faisant partie du Programme Cadre
de recherche et développement communautaire (PGRDMoyenne, le Groupe PSA participe pour
environ 10 a 15% a ces projets (participation dmb&environ 200 millions d’euros).

Serge GREGORY précise qu'il existe également dege{sr nationaux, comme ceux du PREDIT,
complémentaires aux projets européens. Il s’agd’'len programme de recherche national sur les
transports terrestres.

Le Groupe PSA Peugeot Citroén est membre du Péuhpétitivité MOV'EO ainsi que de trois
autres poles automobiles. Il est partenaire deefwajlans le cadre de '’Agence Nationale de la
Recherche et ’'Agence de I'Innovation Industrielle.

Une fiche technique de présentation de la structstgointe au dossier.

Dr Hermann MEYER est le Directeur de la Représentabn de Volkswagen a Bruxelles

Il fait savoir a 'assemblée présente son plaisittervenir dans le cadre de ce débat devant tdaetes
générations rassemblées. Son role au sein de leeseepation Volkswagen consiste a informer le
Conseil de I'Union européenne, le Parlement eunogéda Commission européenne sur leur position
vis-a-vis des législations a venir concernant lisswnement, la sécurité, les affaires socialeseou |
commerce internationahu moyen d’'un exemple concret, il explique la décharde Volkswagen. La
protection du climat et la réduction des émissidasCO2 sont au centre de toutes les discussions de
la Commission, du Parlement et du Conseil de I'drearopéenne. Des études approfondies sur les
résultats obtenus par l'industrie automobile eueopé ont été menées entre 1995 et 2005 et I'on
constate, sur différents graphiques, une réduatiogenne de 13%. Quant a l'objectif de I'Union
européenne a I'horizon de 2012, il est de 120 gdcnmmoyenne par voiture européenne, objectif
extrémement ambitieux selon Dr Herman MEYER. Un garatif entre la version 3 et la version 5 du
modele Golf met en relief les caractéristiques epes de chaque modele et on peut s’apercevoir
gue, malgré une augmentation du poids a vide etmd’a caractéristiques techniques des véhicules, le
emissions de CO2 ont baissé de 21% entre 199604t 2@ Représentation de Volkswagen a donc
informé les instances communautaires qu’il ne faag prendre en compte uniqguement les aspects
technologiques pour réduire les émissions de CO2 mssi tous les autres facteurs qui puissent
contribuer a la réduction de ces gaz, comme :

- une technologie optimisée,

- une meilleure infrastructure,

- une optimisation des carburants,

- une conduite automobile plus écologique.

Dans ce contexte, Volkswagen produit une nouvedenrge de véhicules qui s'appelle « Blue
motion ». Ainsi, au travers de mesures assez sfr{pletorisation plus économique, poids plus léger
des véhicules, développement de carburants altisrpais écologiques..) il est donc possible de :
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- utiliser des transmissions plus longues,

- adapter un contréle au niveau du moteur,

- utiliser des pneumatiques plus efficients par rappdenvironnement.
Toutes ces mesures permettent une mise a dispodiioéhicules avec un bilan énergétique général
meilleur.

Une fiche technique de présentation de la structstgointe au dossier.

Jean-Claude VANNIER, Responsable des filiales, dgmrticipations et de la politique de sous-
traitance chez ASTRIUM (filiale d’EADS), présente la %' société mondiale et®f société
européenne de la filiere spatiale.

Alexis BAKONYI, animateur du débat, rappelle que,jbur méme, EADS inaugurait un centre de
recherche (missiles, défense) a Elancourt danévebnes.

ASTRIUM consacre ses activités principalement dasglomaines suivants :

- lanceur spatial,

- force de dissuasion frangaise (Missiles balistijjues

- satellite de communication et d’observation dedard,

- station spatiale internationale,

- exploration planétaire.

Son chiffre d’affaires est de I'ordre de 3 200 @00 d’euros et la société emploie 12 000 personnes
réparties principalement en France, en Allemaga&@aume-Uni, en Espagne et en Hollande.

Le site des Mureaux est un établissement axé agtiité du transport spatial. 2000 personnes
travaillent sur le site dont le produit phare &slage principal d’Ariane V construit dans un baimh
dont le volume total correspond a celui de I'’ArcTd@mphe a Paris. Les salariés des Mureaux sont
orientés principalement vers la recherche et leld@pement, qui sont en fait une part essentiale d
I'activité ’ASTRIUM (45%).

Il y a méme actuellement un projet de tourismeiapdtuit d’'un concours a I'innovation, pour leque

la recherche des partenariats est en cours.

Dans le domaine spatial, la Recherche et le Dépelment sont primordiaux pour deux
raisons principales :

- une fusée pour satellites géostationnaire d’'ungpd&l 100 tonnes est constituée d’environ 85
tonnes de carburant, 14 tonnes de structures gtigément et seulement 1 tonne de satellite.
L’optimisation des masses est donc requise désneeption.

- dans les bonnes années commerciales, une fuséerdamunx ingénieurs quelques heures de
fonctionnement par an pour seul retour d’expérigooatrairement aux voitures qui totalisent
des milliards d’heures par an).

En conséquence, tout se passe en simulation avecétlmles qui demandent beaucoup de
compétences ; pour parvenir a des résultats tawibl est indispensable de développer des
partenariats. ASTRIUM participe a de nombreux pa@escompétitivité. Jean-Claude Vannier cite
'un d’entre eux, récemment né ASTECHrassemblant les sociétés de la région parisienne,
SNECMA, DASSAULT, ASTRIUM).

De formation ingénieur, tout comme 70% du personf®ETRIUM, Jean-Claude VANNIER a été
Directeur Adjoint du programme Ariane, avant d’geeuson poste actuel chez ASTRIUM.
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Une fiche technique de présentation de la structstgointe au dossier.

hY

Jo PRIEUR appartient a la Direction des Affaires Irternationales de 'ONERA, I'Office
National d’Etudes et de Recherches Aérospatialegui est un établissement public a caractére
industriel et commercial créé en 1946 et placé fotsgelle du Ministere de la Défense.

Cet établissement emploie plus de 2000 persones, 1200 techniciens spécialisés. Ses domaines
d’activité sont :

- orientation et conduite de la recherche dans leeseaérospatial,

- transfert technologique dans le cadre nationalietpen,

- mise en ceuvre du parc de souffleries le plus impbd’Europe (exemple : pour Airbus),

- fourniture d’actions d’expertise,

- formation d’étudiants.

Et ses domaines d'intervention sont :
- avions civils, militaires,
- hélicopteres,
- systémes orbitaux,
- transport spatial (avec entre autres, un partererec EADS).

Jo PRIEUR est le représentant permanent de 'ONBRBxuxelles. Il a été expert national détaché
auprés de la Commission européenne. Il s’occupePdugramme Cadre de Recherche et
Développement (PCRD).

Au travers d'un diaporama, il explique a l'audieoitimportance de I'aéronautique dans le budget
européen consacré a la Recherche. Celui-ci esodizd de 50 milliards d’euros sur 7 ans, dont 32
sont consacrés a la coopération. Sur cette somhiemilliards sont consacrés aux transports dont
2,2 milliards a I'aéronautique.

La Commission européenne émet des « Appels a ptigpes» auxquels des consortiums répondent.
L’emploi et la croissance en Europe sont deux doegmiimportants auxquels la Recherche
européenne souhaite contribuer. En ce qui condenmploi des chercheurs eux-mémes, il existe un
programme spécifique « Personnel » dans le dontina recherche. La recherche en aéronautique
regroupe 6 catégories :

-« écologisation » du transport aérien,

- ponctualité du transport aérien,

- sécurité du transport aérien,

- amélioration des codts du transport aérien,

- vigilance par rapport au terrorisme,

- préparation des concepts futuristes.

Une fiche technique de présentation de la strucéstgointe au dossier.
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Patrick PALUS, chargé d’affaires projets dEUREKA France (réseau intergouvernemental
européen) est un ingénieur du Ministere de I'Ecoldg, du Développement et de ’Aménagement
Durables (MEDAD) mis a disposition ' EUREKA.

Contrairement a tous les autres intervenants, dRaRALUS n’appartient pas a un organisme de
recherche. Il travaille pour un organisme faciétat initiateur, son réle étant de « coacher >chefs

de projets qui veulent monter des projets en pariat pan-européen.

Il s’agit d’'une initiative intergouvernementale emtée marché et basée sur une coordination
transnationale. Cela ne répond pas a un programmpese : ce sont les gens impliqués qui décident
de ce qu’ils veulent faire. On compte actuellemamtiron 200 projets par an et un total de 2000
projets depuis 1985. A ce sujet, Patrick PALUS adlpp’'importance de la présidence d’'EUREKA et
de I'Union européenne au méme moment par la Slewpiartir du 4 janvier 2008.

Les instruments utilisés sont :
- initiatives stratégiques de long terme regroupastgtandes entreprises (clusters),
- initiatives individuelles qui concernent, générager) des petites entreprises (rassemblant au
moins deux pays membres d’'EUREKA),
- un outil commun de la Commission européenne et BREKIA (Eurostars) : il s’agit d'un
nouveau programme qui vise a soutenir les PME k-tagh »,
- information, communication, et deux prix décernasfppUREKA, I'un recompensant le chiffre
d’affaires, I'autre une belle action en faveur @avironnement.
Patrick PALUS ajoute que les entreprises qui farg drojets EUREKA embauchent et que le retour
moyen des fonds publics investis est inférieuraxdms.

Un site Internetttp://www.eureka.best un contact courriedurekafrance@oseo.frous permettent
d’en savoir plus.

Une fiche technique de présentation de la strucéstgointe au dossier.

Gérard COQUERY est Directeur de laboratoire des telsnologies nouvelles a 'INRETS (Institut
National de Recherche sur les Transports et leur $arité).

Il s’agit d'un petit établissement public a caraet&cientifique etechnologique (comme le CNRS,
qui est un grand établissement). Ses différentgeege trouvent a Lille, en lle-de-France, a Lyén,
Salon de Provence et a Marseille.

Cet institutde recherche se consacre plus particulierementransports, a la sécurité, a la mobilité et
a l'usage des réseaux de transports, a la dugahiiis transports (consommation et impacts
environnementaux). L'INRETS focalise ses travauxiasi questions de verrous technologiques.

Pour illustrer son propos, Gérard COQUERY rappglligen circulation urbaine, une automobile
accélere et freine régulierement et ajoute « @tepd que les vertus du moteur électrique peuvent
aider a réduire la consommation d’énergie primair&on laboratoire travaille, entre autres, sur le
stockage de I'énergie électrique. Une autre teduyielest actuellement a I'étude : un modéle C3 est
équipé d'un systeme ‘stop/start’ qui permet de pécer de I'énergie au freinage pour l'utiliser
lorsque le véhicule démarre. C’est « I'hybride &damcaise ». La recherche est axée égalemengsur |
piles a combustible a partir de I'hnydrogéne.
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Une fiche technique de présentation de la strucéstgointe au dossier.

Alexis BAKONYI, modérateur du débat invite le pubd interroger les intervenants.

Questions du public:

1) Pourquoi les intervenants présents, a I'exceptmPatrick PALUS d’EUREKA, n'ont-ils pas expliqué
ce que I'Europe leur a apporté par rapport a laatisités propres ? Est-il possible de montreraizur
ajoutée de I'Europe en matiere de Recherche & D@peiment ?

Serge GREGORY (PSA Peugeot Citroén)précise qu'aprés une breve introduction sur lactiwités propres,

il peut apporter un complément d’'informations pogpondre a la question : dans l'actuel ProgramndreCa
ainsi que dans le Programme futur, il existe urggmmme spécifique pour les transports terrestegls foute

et voies d’eau) qui vise a la réduction des émmssae CO2, principalement lié au changement clagoati Au-

deld de leur action collective en particulier dd@scadre d’EUCAR, tous les constructeurs réalisag
programmes de recherche propres (on note égalamesrigagement volontaire de 'ACEA, I'Associatiogsd
Constructeurs Européens d'Automobiles). Il ajouterm matiére de rejet de CO2, RENAULT, FIAT et PSA
sont les meilleurs en Europe.

Tous les parametres tels le bruit, les biocarbaraet trouvent dans la structure du Programme Cdelre
Recherche et Développement européen (PCRD). PSAePelCitroén participe & de nombreux projets
européens car seul il estimpossible d’atteindselgectifs. Cependant, aprés I'étape « rechercleeparcours

des constructeurs est plus individuel des qu'omeedans la phase économique (pas de développement
purement industriel dans les programmes européens).

Les niveaux souhaités par la Commission Européemenatiére de volume de CO2 rejeté (120 g/km a
I'horizon 2012 pour un véhicule) sont difficilesadteindre, d’autant que les équipements pour largéc
augmentent, alourdissant le poids des véhiculdsmt leurs émissions. 135 gr / CO2 en 2015 seoait glus
raisonnable.

En ce qui concerne la recherche sur I'hybride, FF®Aigeot Citroén a déposé un programme associant des
industriels francais et allemands, afin d’aboutix &sultats escomptés dés 2010.

Jean-Claude VANNIER (ASTRIUM-EADS) rappelle, pour sa part, que le domaine spatiaiésgmte un
budget de 7 milliards d’euros au niveau des aésvéuropéennes, dont seulement 1 milliard est consala
partie concurrentielle (il s’agit des organisme$/gs qui achetent du service de télécommunicatian p
satellites). Les 6 milliards restants correspondaumt budgets spatiaux des Etats membres de I'Union
Européenne. Ce budget de 6 milliards n’existe guegoque I'Europe a décidé une mise en communotels f
Comme il le dit « en mettant tous les pays autautadtable, on vise I'excellence ! » car il faueother les
meilleures compétences la ou elles se trouvent.

Dr Hermann MEYER (Volkswagen) compléte la réponse de son collégue du Groupe B&Aqu'il s’agit de
recherche européenne, il est difficile de faire boiéens a court terme car la recherche porte slorlg terme.
Apres la phase de recherche, les partenaires renvqulus coopérer car il s’agit d’avantage conentiel
(technologies matures). Par exemple, pour les metdticients, les constructeurs travaillent poux-enémes.
En matiere de recherche, I'hydrogéne et le motéotrique représentent la coopération européentugefu
majeure.
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Jacques LACAMBRE (MOV’EO) ajoute sur le méme theme que son collegue de Wallsn que :
méme s'il existe une compétition entre les orgaesoe recherche, tous respectent la regle de publie
les informations scientifiques qu’ils détiennent,

- glils atteignent le domaine compétitif, leur comeanent devient autonome (cela est également
constaté en aéronautique : seule la taille euro@éest pertinente, efficace en matiere de recherche
mais dés qu’on approche du développement et dask sar le marché, les constructeurs travaillent
seuls ou font des alliances en matieres de tecpieslmouvelles).

2) Pour ce qui est de I'hydrogergyels sont les engagements de vos organisatioos guni concerne la
recherche européenne ?

Jacques LACAMBRE (MOV’EO) rappelle gu'il revient de Stuttgart ou il a étéegtion des débuts de la pile
a combustible et l'utilisation de I'hnydrogene. Gamposant est un vecteur de transfert de I'énergiee de
I'énergie en soi. Donc, pour l'utiliser, il faut galablement avoir dépensé pas mal d'énergie (Silpes
renouvelable pour ne pas contribuer au rejet de)C0O2

Quant aux piles a combustible, elles présentengdattés (rendement extrémement élevé) et desayes en
matiére de traction électrique.

Serge GREGORY (PSA Peugeot Citroén) suite a I'interrogation d’Alexis BAKONYI, modérmatr du débat,
confirme que cette activité (piles a combustibk)retamment développée en région parisienne @asrsous
Poissy). Il exprime toutefois ses craintes, enipat que la pile & combustible embarquée estestmblogie
extrémement complexe. Celle-ci pourrait étre dgyade sur le long terme.

Dr Hermann MEYER (Volkswagen) souligne, qu'au niveau européen, il existe desteflames
technologiques ou les constructeurs automobilesitdiat des résultats obtenus et des solutionsitpets Par
exemple, pour I'hydrogene, il est primordial devéiler ensemble car aucun constructeur ne perd $zul
'ensemble des actions nécessaires notamment sonrdiun manque d’infrastructures. Il faut une appe
globale qui integre tous les acteurs et permebdenfr la meilleure solution possible (qui pourratun point
de vue global - rejet de CO2, exploitation a graédeelle, renouvellement, etc-, ne pas étre 'ngéne). Les
politiqgues doivent également tenir leur role poaimtenir une concurrence loyale.

Gérard COQUERY (INRETS) indique que I'hydrogéne est un trés bon exempledeerche européenne.

Il rappelle qu'il existe un programme « hydrogé®@2» qui fait son chemin. Il insiste sur I'importa du
choix des technologies qui suppose I'analyse dieaye vie des composants (approche globale), tepadt, le
recyclage des matériaux utilisés, etc. L'effortstté sur ces outils afin de voir 'impact sudieveloppement
durable ; en d’autres termes, il s’agit d’appréleend performance aussi a travers les effets emvamentaux
et non seulement a travers la performance « corbleist

Tous les acteurs doivent coopérer intimement petie @rojection dans le futur.

Il poursuit en soulignant que I'hydrogene passeyper propulsion électrique. Malheureusement, adjbuir,
la production de ces composants est un challengencast loin de pouvoir couvrir les besoins.

Un effort est fait pour la coopération entre lef§édénts acteurs (on la retrouve au sein de Megaisadu Pole
de compétitivite MOV'EO).

3) L’Europe est-elle préte a suivre une politique ewgue celle du « tout pétrole » d’'un point de vue
politique ?
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Jacques LACAMBRE (MOV’EQ) constate que I'Europe n’'a pas de pétrole et sexaié de ne pas avoir de
probléme de pétrole. Toutefois, la réalité est tite. Bien sir, les entreprises seraient hewediagoir des
sources d’approvisionnement plus fiables/ alteweatiet donc de développer des « business plus slirfit
alors référence au poids des entreprises dansdbiek.

Dr Hermann MEYER (Volkswagen) confirme, comme l'intervenant précédent, que Lisitie pétroliere et
celle des carburants essaient d’'influencer legigoés mais le développement du carburant renobleekade
plus en plus de poids :

- des efforts de recherche assez considérableséaiisgéss,

- les énergies solaires et les biocarburants se aj#yeht.
A son tour, I'industrie pétroliére attache de phmsplus d’'importance aux énergies renouvelables.

Patrick PALUS (EUREKA France) conseille a l'auteur de la question (qui mettaitoause les dictats de
l'industrie pétroliére) de prendre du recul parpeay a toute source de désinformation et confiresepropos
du Dr Hermann MEYER, soulignant que les entrepresgissant dans le domaine des carburants invegtisse
notamment dans le solaire et se tournent versdesgeties opportunités de technologie d’énergie ugatable
quand celles-ci s’offrent a eux.

Jo PRIEUR (ONERA) apporte son éclairage dans le domaine de I'aétigp@u Il indique que le « bio fuel »
et le « solaire » sont développés dans le spétatire I'attention du public sur le fait que'stitut Francais du
Pétrole (IFP) et 'ONERA collaborent sur des étudesbiocarburants appliqués a I'aéronautique. O@ns
domaine d’application, le frein ne vient pas desghérs, les motoristes sont parfois un peu rétiegour
modifier le systéeme de motorisation.

Jean-Claude VANNIER (ASTRIUM-EADS) confirme cette évolution vers la diversificatidh.cite une
filiale qui consacre ses activités a la construrctiteoliennes, dont les structures font appel aaténmaux
composites, et dont le fonctionnement est largermetamatisé. Il s’agit 1a de deux techniques vedantelles
des fusées et adaptées aprés de nouveaux dévekppem

4) Il est regrettable de constater qu'aucun consttuaaropéen, en dehors de Volkswagen, ne propose de
véhicule adapté pour les personnes a mobilité tédidisirant se déplacer en toute autonomie. Pourquo
n'y a-t-il aucun choix ?

Jacques LACAMBRE (MOV’EO) informe de l'ouverture trés prochaine d’'un centr&exsailles Satory,
consacré a tous les problémes liés au handicappasdes parametres dont il faut tenir compte p@aonduite
automobile de ces personnes.

Serge GREGORY (PSA Peugeot Citroén)avoue qu’il ne connaissait pas les dimensionsgatwires des
véhicules pour les personnes a mobilité réduitéesanais il ajoute que des réflexions portent susiget chez
le constructeur frangais. PSA Peugeot Citroén titeveur un programme VUL en partenariat avec FIAT.

Dr Hermann MEYER (Volkswagen) remercie pour ces remarques trés positives a tedgaivolkswagen.

5) Y a-t-il des études actuellement pour faire enesoue le pétrole ne soit plus la premiére source
d’énergie pour les transports ?
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Gérard COQUERY (INRETS) confirme qu’il existe de nombreuses études en ddieme mais qu'il y a
également beaucoup de divergences a ce sujet.péesalistes s’accordent a dire que I'on atteindraic
production/consommation concernant l'usage du [@our la période 2020-2040 selon les estimatiQms.
constate que le colt du pétrole a augmenté coabidénent mais il y a aussi de nouveaux procédés
d’extraction et des réserves trés profondes sartwlértes.

Il rappelle enfin que I'Europe doit veiller a soat@nomie énergétique et a I'impact de I'utilisatidm pétrole

sur I'environnement (rejet de CO2).

Jacques LACAMBRE (MOV'EO) rappelle que le secteur des transports repréS€8te de la production
mondiale de pétrole, mais aussi que 80% des trassépendent du pétrole.

Dans le secteur de 'automobile, on recherchedesucants liquides les meilleurs a transportett, ¢ouveillant
a ce que la charge embarquée soit la plus faitdsilple.

Patrick PALUS (EUREKA France) souligne gu’au rang des économies possibles la tkictrique ne
transporte pas son carburant (ce qui limite la dépe’énergie a ce qui est strictement nécessait@asport
de la charge utile) a I'inverse des fusées dontdase au départ inclut 95% de carburant. Sur éseueces en
pétrole, il complete le message de Gérard COQUERYindiquant que le pic de production d'un puits de
pétrole permet de savoir quand I'épuisement dwsguitvera en fonction de la technologie d’exti@ct il y a
donc des réserves estimées qui peuvent étre méesti en fonction de I'évolution de la technologie
d’extraction (on exploite actuellement seulemerfol@es réserves connues) et ne tiennent pas corapte d
réserves a découvrir. Un cluster EUREKA étudietdebnologies d’exploitation sous-marine de pétrotens
fragiles aux intempéries que les classiques platefs. Il ajoute que beaucoup de chimistes pensentiey
pétrole est une matiére premiere trées noble (sodecmatiere plastique par exemple) qu'il est donendg
consommer en carburant. Peut-étre faudrait-il dedonner une autre place au pétrole, différenteetle liee

au transport.

Il faut & cet égard se souvenir que pendant lanslecguerre mondiale les gazogenes ont permis dadaeen le
pétrole en consommant du bois pour alimenter leeuns d’automobiles, mais il est vrai qu'ils rejetd du
CoO2.

Serge GREGORY (PSA Peugeot Citroén)ajoute qu’aujourd’hui les biocarburants font égmat I'objet
d’applications et d’études mais qu’en quantiténéssuffisent pas pour couvrir les besoins actuelnatiere de
transports. La biomasse est, a ce titre, une saldgfiavenir.

Dr Hermann MEYER (Volkswagen) renchérit en affirmant que plus que la raréfactiarpétrole a terme, le
probleme principal réside dans le colt et dansdmlation de I'offre et de la demande. |l constate la
plupart des réserves pétrolieres se trouvent dangdys dont la situation est instable et cela impact sur le
prix. Par ailleurs, il existe de multiples raisgreur accélérer la recherche sur les carburantsatits (entre
autre la protection du climat). Il y a a la foislewier « prix » et un levier « politique ».

Jean-Claude VANNIER (ASTRIUM-EADS) propose une solution pour optimiser les transpdirsagirait
de moins « se transporter ». En effet, grace aeldgpement des télécommunications, le télétraait ge
généraliser. On peut ainsi réorganiser la sociétéutdisant par exemple la « videoconférence » eu |
« télétémoignage » comme récemment. C’est donerdgalt une piste de développement.

6) Devant le constat du développement du transpamatse (par exemple I'Airbus A380 est le plus gros
avion permettant de transporter des effectifs ingmis), on s'interroge sur I'existence d’études en
matiere d'utilisation de I'énergie solaire pourdfanautique. Qu’en est-il a I'heure actuelle ?
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Jean-Claude VANNIER (ASTRIUM-EADS) confirme I'existence d’études pour des avions issga |l
rappelle qu’'un avion dépense principalement sonrgiémeau décollage et a Iatterrissage et c’est
particulierement a ces moments-la qu'il risque dpaker de moins d’énergie solaire. On peut évéatuent
penser a mettre en place un systéeme ou des awtaiges tourneraient en permanence alors que éswtr
accosteraient pour réaliser la montée et la desc# passagers.

ONERA a développé un prototype uniquement a baseedjie solaire. C’est une association suisse «AF0L

IMPULSE » qui a travaillé sur ce sujet au sein déonsortium.

Gérard COQUERY (INRETS) s'intéresse beaucoup au transport collectif gesmet de réver a des navettes
de transport qui tourneraient en continu. En réaliaugmentation de I'urbanisation implique un lgéone de
déplacement urbain. Il rappelle qu’en matiere dadport collectif, la responsabilité au niveaualsdcurité du
mode de transport revient a I'exploitant ('opétajePar ailleurs, la moitié de I'énergie utiligéeur ce type de
transport est consacrée au confort (avec par exclaplimatisation) et il faudrait recourir a destinologies
thermiques plus fiables car aujourd’hui, les tramspsont trés mal isolés (ouverture des portessgante sur
un parcours d’un point A a un point B) et il y andaune déperdition trés importante d’énergie.

Une analyse globale de cycle de vie est indispéasBles études sur le stockage d’énergie (par eeerigs
supercondensateurs) sont réalisées pour dimiesgartes.

Les individus veulent maintenir leur niveau de wiais des choix économiques, voire politiques s’isgmb a
la société.

Patrick PALUS (EUREKA France) s’accorde a dire que I'énergie solaire est insaete mais que le
matériau de base des cellules solaires le plusnpeait aujourd’hui, le silicium, a un poids et uixmui ne
sont pas en faveur des aéronefs de transport dgemdsis il existe aussi des recherches importanuesles
cellules a base de polymeres dont le rendementestdre. S’agissant d’'imaginer le futur, un diabée
permettrait peut-étre d'utiliser une énergie plasiak telle le solaire pour sa propulsion. Tout acelave
parfois de la science-fiction mais I'organisatioéme de la ville de New York aux USA, avec ses eraittls
et ses déplacements verticaux, montre de faconipimgdiate que I'on peut envisager de limiter fess$ports
urbains horizontaux par un autre type d’'urbanisaéin hauteur. Force est de constater, d'aillewrs,lg ville
de New York ne souffre pas trop de trafic routraposant.

Dr Hermann MEYER (Volkswagen) poursuit en rappelant que la technologie des Hgbriimplique
d’analyser la gestion globale du véhicule et nars gleulement le moteur, I'objectif & atteindre &tatui d’'un
bon bilan énergétique.

Serge GREGORY (PSA Peugeot Citroén)précise qu’en Europe il s'agit d’hybride diesebralqu’aux USA
ou au Japon il s’agit d’hybride essence. L'Eurojse\a I'économie d’énergie en tenant compte degrpso
réalisés en matiere de réduction de consommatidi@etissions par les motorisations diesel.

7) Actuellement, I'épreuve du code de la route en ¢&gane comporte qu'un faible pourcentage de
questions liées au respect de I'environnement lat farmation des conducteurs pour une conduite
écologique. Quel poids ont les constructeurs aubile® vis-a-vis du gouvernement frangais a ce
sujet ?

Dr Hermann MEYER (Volkswagen) explique que le Bureau de Représentation Volkswageil dirige a
Bruxelles méne depuis trois ans des discussions lav€ommission Européenne pour mettre I'accentiasur
conduite écologique. Il est prouvé qu'une telledwgte permet d’économiser environ 20 % de carbutbest
certain que ces données devraient faire partie atle e la route. Les constructeurs automobiles sont
également capables de proposer des technologieeant d’adopter une conduite écologique.
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8) L’évolution des technologies pour le développentkmable et celle des communications par Internet,
notamment la visioconférence, permettent-ellestdeire le volume des transports terrestres etregrie
et comment concilier la baisse de fréquentationlidgegs aériennes avec I'impact sur I'économie et
'emploi ?

Jean-Claude VANNIER (ASTRIUM-EADS) souligne qu’il y a, dans ce domaine, un véritadddi pour
'aéronautique. En effet, d’'un c6té, les satellites communication font baisser le volume des trarispen
aérien mais, de l'autre, les perspectives actuaiemontrent pas une baisse des transports.

En vérité, il faut optimiser les transports (c'’eskemple méme de I'Airbus A380, dont le ratio kragsager est
le plus efficient). C’est le méme objectif que ¢ekcherché dans le domaine des transports cddecti
Cependant, les contacts humains sont primordiausaetexemple, ils doivent étre les préalables rite en
place des visioconférences pour que ces derniéiest £fficaces.

Gérard COQUERY (INRETS) ajoute que I'Europe a contribué a l'augmentatiors dkplacements.
Aujourd’hui, force est de constater que le volumes transports ne baisse pas. La concurrence existele
transport ferroviaire a grande vitesse. Malheunese, souvent, on constate que les émissions de CO2
augmentent parce que les transports augmentent.

Toutefois, il reste a prendre conscience que nousgns changer nos habitudes au niveau de noptss
quotidiens et éviter d'utiliser nos véhicules palar courts trajets (opter dans ce cas pour les @sjoll est
indispensable d’organiser la ville de demain !

Avoir quelques véhicules électrigues n'améliore pagiment la situation, il faut repenser de maniere

technologique les voitures les plus demandées.

Jo PRIEUR (ONERA) constate que I'on augmente les visioconférences mar ailleurs les missions
professionnelles se développent de facon importdats de nombreuses entreprises parisiennes. Belalu
part du trafic aérien croit avec le développemertbdrisme.

9) Qu’en est-il avec les normes de pollution imposgescamions ?
Certains axes (par exemple Belgique-Allemagne) samtalement surchargés de lignes continues de
camions.

Serge GREGORY (PSA Peugeot Citroén) expliqgue que le transport des marchandises viauge procure
une grande souplesse pour les entreprises de négeseplus économique en terme de co(t et répidlitaut
noter également que le systéme ferroviaire n’estgoapté aux problemes logistiques. Les rupturehdege
impliquent une baisse de compétitivité.

En ce qui concerne la pollution émise par les camid y a une législation assez stricte sur lesnes a
respecter et il semble que la plupart des véhicdéexe type respectent les normes de pollutionsqat
équivalentes a celles pour les voitures. Par cootrgrairement a la durée de vie moyenne d’untirdiégere
(moyenne d’age du parc de 7 a 8 ans), un camiomostd sur une plus longue période (environ 15 ans)

Gérard COQUERY (INRETS) confirme qu’actuellement les camions sont des étastmodernes. Il ajoute
que I'on peut transporter des camions sur lesdnaiais qu’une difficulté majeure est la rupturectarge. Des
propositions sont faites dans ce sens et une 6oeiéacienne a développé une ligne de marchandises
opérationnelle qui consiste en des plateaux demwégroviaire qui s'incline pour recevoir le camidl s'agit

la d’'un projet financé au niveau national et qsteeexpérimental a ce jour.

L'idéal serait de produire la ou I'on consomme.
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10) Pourrait-on envisager la réhabilitation de lignesdviaires abandonnées pour soulager le transport
routier ?

Gérard COQUERY (INRETS) s’accorde a dire que I'on peut réfléchir et comiewune organisation des
transports différente. Les constructeurs constaajaurd’hui que la circulation a l'intérieur deElirope est
stabilisée.

Il ajoute, la voiture de demain est-elle a la fmisaine, routiére, et en quelque sorte une voaumuit faire ? I
est slr que la voiture évoluera encore.

Jacques LACAMBRE (MOV’EOQ) travaille a assurer la complémentarité des tramspadividuels et
collectifs en utilisant des technologies mises errespour les communications, avec pour objectifqipal de
réduire les temps de transport.

Dr Hermann MEYER (Volkswagen) conclut par une vision a plus long terme. Si lfegarde a I'horizon de
vingt ou trente ans, il faudra des systémes delitdoglobaux. Il faudra veiller a une interopérébilentre les
différents modes de transport. Ces derniers vogneyaen sécurité. L'Europe doit se positionnerlsunarché
mondial en exportant sa capacité a réaliser deérags de mobilité globaux et non plus des véhic@eta est
tres important pour notre compétitivité.

René PRIOUX, Conseiller Municipal chargé des quesins européennes a Saint-Germain-en-
Laye, conclut le débatll se félicite de la qualité de la conférence adtiagar la Ville ainsi que de la
participation nombreuse et active d’éléves et diiétots.

L’avenir appartient aux jeunes, mais il est primiarde I'inscrire dans une trajectoire qui tientrqute

du passé. René Prioux rappelle que la premiére hgmoviaire francaise, inaugurée vers la moitie d
19" siécle, allait de Paris a Saint-Germain par LeqReaqu’a I'époque les savants prédisaient que
les voyageurs mourraient asphyxiés dans le tunmdiidsant a la gare de Saint-Germain-en-Laye.
Aujourd’hui, avec les trains a grande vitesse, teiret des vitesses de pointe de I'ordre de 575hkm/

ce qui permet de mesurer le chemin parcouru epdespectives offertes par le progres technique.
René PRIOUX est convaincu que les limites du systeaii-route ne sont pas encore atteintes. En
réponse a un point évoqué lors du débat, il ajoute la voiture de demain sera peut-étre un ...
« train » formé par des véhicules circulant a ggesonstante contrdlée par des systemes de haute
technologie noyés dans la chaussée.

L’Europe a bien été au centre du débat et chadeevenant a souligné I'importance de son réle pour
I'avenir. Serge GREGORY (PSA Peugeot Citroén) a emsrelief la complémentarité des projets
européens et nationaux. Hermann MEYER (Volkswagergppelé gu’il ne faut pas faire porter tous
les efforts seulement sur la voiture a travergtflementation européenne mais que I'on doit veiller
aussi aux pneumatiques et a une conduite écolagigsejeunes sont les premiers concernés par ces
exigences. Jean-Claude VANNIER (ASTRIUM-EADS) adussi insisté sur le caractere européen de
son entreprise tant par le nombre des Etats actimsque par la diversité des nationalités des
personnels et son intervention a montré la nééedsitfédérer des compétences dans des domaines
tres divers (c’est aujourd’hui une réalité aveagmays européens pilotes). Tous ces efforts mutuels
serviront 'emploi dans beaucoup de domaines. JEEBR (ONERA) a rappelé l'importance du
budget de I'Europe avec la coopération européenrseia du 7"°PCRD pour la période 2007-2013.
L’Europe consacre actuellement 8% de son budgetracherche mais il est important de prendre en
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compte la part du PIB investi dans ce domaine gatJSA (env. 2,6%) ou le Japon (plus de 3%) par
rapport a celle de I'Europe (seulement 2%). EnRatrick PALUS (EUREKA France) a montré
'importance du réseau EUREKA qui rassemble 38 paty$a Commission européenne dans des
projets communs et Gérard COQUERY (INRETS) repriesem institut qui entretient d’étroites
relations avec I'Europe, que ce soit au niveauldeidn européenne ou de la Conférence européenne
des ministres des Transports.

René PRIOUX fait ensuite référence a la questistinaste d’'un jeune participant qui s’est interrogé
sur le role de la politigue dans I'axe « Recher&h@éveloppement ». Il ne fait aucun doute que ce
sont les décisions politiques qui déterminent l@sdes orientations techniques et il cite notamraent

I'appui de sa conviction I'exemple du nucléaire lea choix politiques ont conduit & des options
radicalement différentes selon les pays.

Toutefois, il rappelle trois préalables sur la vdie progrés dans un cadre européen : définir des
valeurs communes partagées (« les pays européemaietg définir une politique énergétique
commune »), savoir interroger les acteurs de geRecherche & Développement » et savoir réfléchir
a leurs propositions, multiplier les initiativasrepéennes nombreuses, mais encore insuffisantes.

Pour finir, René PRIOUX adresse ses remerciemdrdiegreux aux intervenants qui ont mis leur
expertise et leur expérience au service des je@nAgexis BAKONYI qui a su animer le débat avec
efficacité et, enfin, a la Maison de I'Europe degelhes, en la personne de Regina LECOINTE,
Secrétaire Générale de I'association, qui a orgami® manifestation de tres haut niveau. Il seiféli
que cette conférence ait eu lieu a Saint-Germaibage, qui compte quelque 20 000 éleves et
étudiants alors que sa population ne dépasse 40d¥@0 habitants, et invite les personnes présentes
poursuivre la discussion dans la salle de récemt@ia mairie dans laquelle la Maison de I'Europe
organise un cocktail.

Alexis BAKONYI invite ensuite le public a faire s@sopositions. Celles-ci seront indiquées dans le
rapport remis & la Représentation de la Commidsionpéenne a Paris.

Propositions pour la Représentation de la CommissibEuropéenne a Paris
l. Mettre en place une réglementation fiscale conceriea véhicules tout terrain
Il. Optimiser les moteurs hybrides sur I'ensemble adscules
[ll. Réhabiliter les anciennes voies ferroviaires peurdnsport des marchandises
IV. Augmenter la part des informations européennetesunédias existantes
V. Réviser la législation portant sur 'assurance isugtioile en France
VI. Sortir les dépenses de R&D du déficit public

Compte rendu rédigé par C.Colleville & A.Mares & @-2007
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